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Le toit escamotable pour vehicule (1 ) comprenant un 
element de toit avant (3) et un element de toit arriere (4) de- 
placables entre une premiere position dans laquelle ces 
deux elements (3, 4) recouvrent entierement I'habitacle du 
vehicule (1) et une seconde position dans laquelle ils sont 
ranges I'un sur I'autre dans le coffre arriere (5) du vehicule. 

La biellette (1 0) est prolongee par une partie de biellette 
(1 0a) fixee de facon articulee a I'element arriere (4) et asso- 
ciee a I'extremite dudit bras de commande (9) situe au-dela 
de son articulation (18) audit element arriere (4) par des 
moyens de guidage (25) permettant a I'element de toit avant 
(3) de decrire une trajectoire predeterminee independante 
de celle imposee a I'element arriere (4) par ledit bras de 
commande (9) et ledit second moyen de guidage. 




2814404 



i 

La presente invention concerne un toit escamotable 
constitue par des elements rigides permettant notamment de 
transformer un vehicule du type coupe, en un vehicule de 
type cabriolet . 

5 

On connait de nombreux toits escamotables de ce type. 

Dans certains cas, les elements du toit sont adaptes pour 
pouvoir coulisser l'un sur 1' autre et etre deplaces dans le 
10 coffre arriere par des bras pivotants ou des glissieres. 

Dans d'autres cas, les elements du toit sont articules 
ensemble pour pouvoir se replier l'un sur 1' autre. 

15 On a notamment decrit dans le brevet europeen No 936095, un 
toit escamotable pour vehicule comprenant un element de 
toit avant et un element de toit arriere deplacables entre 
une premiere position dans laquelle ces deux elements 
recouvrent entierement l'habitacle du vehicule et une 

20 seconde position dans laquelle ils sont ranges l'un sur 
1' autre dans le coffre arriere du vehicule. 

L' element arriere est relie de facon articulee a au moins 
un premier moyen de guidage constitue par un bras de 
25 -commande fixe de fagon articulee a la carrosserie du 
vehicule et associe a des moyens pour commander son 
pivotement vers le coffre et dans le sens inverse . 

L' element arriere coopere en outre avec un second bras pour 
30 guider le deplacement de 1' element arriere vers le coffre. 

L' element avant est relie de facon articulee a deux leviers 
dont les extremites opposees a 1' element avant sont reliees 
de facon articulee a une premiere biellette. 
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L'un de ces leviers etant en outre relie de facon articulee 
a une seconde biellette fixee de fagon articulee au dit 
bras de commande . 

5 Le mecanisme ci-dessus permet de soulever 1' element avant 
par rapport a 1' element arriere, puis apres ouverture du 
coffre, de ranger ces elements superposes l'un sur 1' autre 
a l'interieur du coffre. 

10 Le toit escamotable ci-dessus est bien adapte pour des 
vehicules a deux places. En effet, dans ces vehicules le 
toit est relativement court . 

Dans ce cas, les leviers supportant 1' element avant peuvent 
15 etre relativement courts. 

Dans le cas d' un vehicule a quatre places, les contraintes 
sont differentes, car le toit est relativement long. 

20 De ce fait, si l'on desire que 1' element avant du toit 
s'etende le plus loin possible vers le pare-brise, cet 
element doit etre supporte par des leviers relativement 
longs. Cependant, dans ce cas, la longueur de ces leviers 
risque d'etre excessive, en soulevant 1' element du toit a 

25 Une hauteur trop importante par rapport aux normes. 

Dans d'autres vehicules, le coffre arriere est encombre par 

des obstacles tels que des parties laterales de la 

carrosserie faisant saillie a l'interieur pour loger des 

30 elements de suspension. Si le sommet de ces obstacles est 

situe tres pres du couvercle du coffre, ceux-ci creent une 
difficulte supplementaire pour loger un element de toit de 
grande longueur. 
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Le but de la presente invention est de fournir une solution 
aux difficultes ci-dessus. 

L' invention vise ainsi un toit escamotable pour vehicule 

5 comprenant un element de toit avant et un element de toit 
arriere deplagables entre une premiere position dans 
laquelle ces deux elements recouvrent entierement 
l'habitacle du vehicule et une seconde position dans 
laquelle ils sont ranges l'un sur 1' autre dans le coffre 

10 arriere du vehicule, 1' element arriere etant relie de fagon 
articulee a au moins un premier moyen de guidage constitue 
par un bras de commande fixe de fagon articulee a la 
carrosserie du vehicule et associe a des moyens pour 
commander son pivotement vers le coffre et dans le sens 

15 inverse, 1' element arriere cooperant en outre avec un 
second moyen de guidage pouvant etre constitue par un 
second bras pour guider le deplacement de 1' element arriere 
vers le coffre, 1' element avant etant relie de fagon 
articulee a deux leviers dont les extremites opposees a 

20 1' element avant sont reliees de fagon articulee a une 
premiere biellette, l'un de ces leviers etant en outre 
relie de fagon articulee a une seconde biellette fixee de 
fagon articulee audit bras de commande. 

25 'Suivant 1' invention, ce toit escamotable est caracterise en 
ce que ladite premiere biellette est prolongee par une 
partie de biellette fixee de fagon articulee a 1 'element 
arriere et associee a l'extremite dudit bras de commande 
situee au-dela de son articulation audit element arriere 

30 par des moyens de guidage permettant a 1' element de toit 
avant, de decrire une trajectoire predetermines 
independante de celle imposee a 1' element arriere par ledit 
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bras de commande et ledit second moyen de guidage. 

Grace a cette partie prolongee de la premiere biellette 
reliee au bras de commande, il est possible de modifier la 
5 trajectoire de 1' element avant, par exemple en l'empechant 
de monter trop, malgre la presence de leviers relativement 
longs necessaires lorsque 1' element avant a lui-meme une 
longueur importante . 

10 Selon une version preferee de 1' invention, le second moyen 
de guidage associe a 1' element arriere est constitue par 
une glissiere s'etendant a 1' interieur du coffre arriere 
dans laquelle est engage un galet ou analogue solidaire de 
1' element arriere pour guider le deplacement de celui-ci a 

15 1' interieur du coffre vers une position dans laquelle 
1' element arriere occupe une position sensiblement 
horizontale, sous 1' element avant, ce dernier etant situe 
le plus pres possible sous le couvercle du coffre. 

20 L' utilisation d' une glissiere en complement du bras de 
commande pour guider le deplacement de 1' element arriere 
vers le coffre, au lieu d' un second bras, presente 
l'avantage suivant : 

25 'La glissiere peut avoir une forme predetermines afin 
d'optimiser la trajectoire de 1' element arriere en fonction 
des dimensions et formes du coffre, de la presence 
d' obstacles, etc... 

30 De preference egalement, ladite partie de biellette qui 
prolonge la premiere biellette comporte une glissiere dans 
laquelle est engage un doigt porte par l'extremite du bras 
de commande . 
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Cette glissiere confere au doigt porte par l'extremite du 
bras de commande, une possibility de displacement qui 
modifie la trajectoire de 1' element avant . 

5 

D'autres particularity et avantages de 1' invention 
apparaitront encore dans la description ci-apres. 

Aux dessins annexes, donnes a titre d'exemples non 
10 limitatifs : 

La figure (1) est une vue schematique en coupe 
longitudinale partielle montrant un vehicule equipe d'un 
toit escamotable selon 1' invention. 

15 

La figure (2) est une vue analogue a la figure (1) montrant 
le toit escamotable dans une position intermediaire 
d' ouverture. 

20 La figure (3) est une vue analogue aux figures (1 et 2) , 
montrant le toit escamotable dans la position rangee dans 
le coffre arriere du vehicule. 

Dans l'exemple de realisation des figures (1 a 3), le toit 
25 'escamotable pour vehicule (1) comprend un element de toit 
avant (3) formant le pavilion et un element de toit arriere 
(4) formant la lunette arriere deplacables entre une 
premiere position (voir figure 1) dans laquelle ces deux 
elements (3 & 4) recouvrent entierement l'habitacle du 
30 vehicule (1) et une seconde position (voir figure 3) dans 
laquelle ils sont ranges l'un sur 1' autre dans le coffre 
arriere (7) du vehicule. 



2814404 



6 

L' element arriere (4) est relie de fagon articulee en (17) 
a un premier moyen de guidage constitue par un bras de 
commande (9) fixe de fagon articulee en (16) a la 
carrosserie du vehicule (1) et associe a des moyens pour 
5 commander son pivotement vers le coffre (7) et dans le sens 
inverse . 

L' element arriere coopere en outre avec un second moyen de 
guidage, constitue dans l'exemple represents, par un second 
10 bras (8) pour guider le deplacement de 1' element arriere 
(4) vers le coffre (7) . 

L' element avant (3) est relie de fagon articulee en (22) et 
(23) a deux leviers (11, 12) dont les extremites opposees a 
15 1' element avant (3) sont reliees de fagon articulee en (21) 
et (20) a une premiere biellette (10) . 

L'un (12) de ces leviers (11) et (12) est en outre relie de 
fagon articulee en (19) a une seconde biellette (13) fixee 
20 de fagon articulee en (26) au bras de commande (9) . 

Conformement a 1' invention, la premiere biellette (10) est 
prolongee par une partie de biellette (10a) fixee de fagon 
articulee en (18) a 1' element arriere (4) . 

25 

La partie de biellette (10a) est associee a l'extremite du 
bras de commande (9) situee au-dela de son articulation 
(17) a 1' element arriere par des moyens de guidage (25) 
permettant a 1' element du toit avant (3) de decrire une 
30 trajectoire predeterminee independante de celle imposee a 
l'element arriere (4) par les bras (9) et (8). 
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Le second bras (8) est relie de facon articulee en (15) a 
1' element arriere (4) et en (14) a la carrosserie. 

Les articulations respectives (14, 15, 16, 17) des deux 
5 bras (8) et (9) forment un quadrilatere deformable. 

Dans une version preferee de 1' invention, le bras (8) est 
remplace par une glissiere (8a) (voir figure 1) s'etendant 
a l'interieur du coffre arriere (7) dans laquelle est 

10 engage un galet ou analogue fixe en (15) a 1' arriere de 
1' element arriere (4) pour guider le deplacement de celui- 
ci a l'interieur du coffre (7) vers une position (voir 
figure 3) dans laquelle 1' element arriere (4) occupe une 
position sensiblement horizontale, sous 1' element avant 

15 (3) , ce dernier etant situe le plus pres possible sous le 
couvercle (6) du coffre. 

La partie de biellette (10a) qui prolonge la premiere 
biellette (10) comporte une glissiere (25) dans laquelle 
20 est engage un doigt (24) porte par l'extremite du bras de 
commande (9) . 

Cette glissiere (25) est situee entre 1 ' articulation (18) 
de la partie de biellette (10a) a 1' element arriere (4) et 
25 'i'extremite libre de cette partie de biellette (10a) 

Par ailleurs, la seconde biellette (13) est reliee au 
levier (12) qui est le plus proche du bras de commande (9) . 

30 De plus, le levier (12) porte une portion coudee (12a) 
situee au-dela de son articulation (20) a la premiere 
biellette (10). L'extremite de cette portion coudee (12a) 
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est reliee de facon articulee (en 19) a la seconde 
biellette (13) . 

D' autre part, cornme montre par les figures, au moins l'un 
5 (9) des bras (8, 9) relies a l'element arriere (4) et au 
moins l'un (12) des leviers (11, 12) relies a l'element 
avant (3) cooperent avec des verins de compensation 
(29, 30) pour equilibrer l'ensemble porte par les bras 
(8, 9) et leviers (11, 12) lors de son deplacement. 

10 

Comme montre par la figure 3, lorsque les elements avant et 
arriere (3) et (4) sont ranges dans le coffre (7), 
l'element avant (3) est situe au-dessus d' un obstacle (27) 
tel que les parties laterales de la carrosserie faisant 
15 saillie a l'interieur du coffre dans lesquelles sont situes 
les elements de suspension du vehicule. 

La figure 3 montre egalement que le bras de commande (9), 
les leviers (11, 12) les biellettes (10, 13) sont toutes 
20 logees dans l'espace situe au-dessus de l'obstacle (27). 

Dans la position montree a la figure 1, l'element avant (3) 
est verrouille a la partie fixe (2) du toit proche du pare- 
brise, et a l'element arriere (4). Ce dernier est egalement 
25 'verrouille a la carrosserie du vehicule (1) . 

Ces verrous peuvent etre commandes au moyen d'un seul 
moteur et peuvent etre du type de ceux decrits dans le 
brevet francais No 2791 007 au nom de la dernanderesse . 

30 

On va maintenant expliquer le f onctionnement du dispositif 
que l'on vient de decrire. 



2814404 



9 

Une commande centralisee, commande simultanement le 
deverrouillage des verrous, l'ouverture du couvercle (6) du 
coffre et 1' actionnement des moyens de commande du 
pivotement des bras (8) et (9) . Ces moyens de commande 
5 peuvent etre un verin (28) actionnant le bras (8) ou un 
moteur electrique relie a 1' articulation (14) ou (16) du 
bras (8) ou (9) ou tout autre moyen. Lorsque le bras (8) 
est remplace par la glissiere (8a), le verin (28) ou autre 
moyen agit sur le bras (9) . 

10 

Des moyens doivent etre prevus pour que le couvercle (6) du 
coffre (7) puisse s'ouvrir de l'avant vers l'arriere, pour 
permettre 1' entree des elements du toit dans le coffre. Le 
couvercle (6) doit egalement pouvoir s'ouvrir de l'arriere 
15 vers l'avant, pour permettre a 1' utilisateur de ranger des 
bagages dans le coffre (7) . 

Le pivotement des bras (8) et (9) vers l'arriere entraine 
dans ce mouvement les biellettes (10) et (13) et provoque 
20 le basculement vers le haut des leviers (11) et (12) , cornrne 
indique sur la figure 2. 

Dans une position intermediaire , comme indique sur la 
figure (2), 1' element arriere (4) a recule vers le coffre 
25 '(7), 1' element avant (3) s'est detache de la partie fixe 
(2), a recule vers l'arriere en se soulevant 
progressivement et s'est place au-dessus de 1' element 
arriere (4) en recouvrant partiellement ce dernier. 

30 En fin de course, les deux elements (3) et (4) sont 
superposes a la partie superieure du coffre (7) . 
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L' element avant (3) nettement plus long que 1' element 
arriere (4) est situe pres du couvercle 6 (dans sa position 
fermee) et est recule au maximum vers 1' avant du coffre en 
occupant la place disponible au-dessus de 1' obstacle (27). 

Dans cette position, il subsiste une place appreciable pour 
le rangement des bagages sous les elements (3) et (4) et a 
l'arriere de ceux-ci. 
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REVENDI CAT IONS 

1. Toit escamotable pour vehicule (1) comprenant un element 
de toit avant (3) et un element de toit arriere (4) 

5 deplagables entre une premiere position dans laquelle ces 
deux elements (3, 4) recouvrent entierement l'habitacle du 
vehicule (1) et une seconde position dans laquelle ils sont 
ranges l'un sur 1' autre dans le coffre arriere (7) du 
vehicule, 1' element arriere etant relie de fagon articulee 

10 a au moins un premier moyen de guidage constitue par un 
bras de commande (9) fixe de fagon articulee a la 
carrosserie du vehicule et associe a des moyens pour 
commander son pivotement vers le coffre (7) et dans le sens 
inverse, 1' element arriere (4) cooperant en outre avec un 

15 second moyen de guidage pouvant etre constitue par un 
second bras (8) pour guider le deplacement de 1' element 
arriere (4) vers le coffre (7), 1' element avant (3) etant 
relie de fagon articulee a deux leviers (11, 12) dont les 
extremites opposees a 1' element avant (3) sont reliees de 

20 fagon articulee a une premiere biellette (10), l'un de ces 
leviers etant en outre relie de fagon articulee a une 
seconde biellette (13) fixee de fagon articulee audit bras 
de commande (9), caracterise en ce que ladite premiere 
biellette (10) est prolongee par une partie de biellette 

25 '(10a) fixee de fagon articulee a 1' element arriere (4) et 
associee a l'extremite dudit bras de commande (9) situe au- 
dela de son articulation (18) audit element arriere (4) par 
des moyens de guidage (25) permettant a 1' element de toit 
avant (3) de decrire une trajectoire predetermines 

30 independante de celle imposee a 1' element arriere (4) par 
ledit bras de commande (9) et ledit second moyen de 
guidage . 
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2. Toit escamotable conforme a la revendication 1, 
caracterise en ce que le second moyen de guidage associe a 
1' element arriere (4) est un second bras (8) relie de fagon 
articulee a cet element arriere (4) et a la carrosserie, 
les articulations respectives (14, 15, 16, 17) des deux 
bras (8, 9) formant un quadrilatere deformable. 

3. Toit escamotable conforme a la revendication 1, 
caracterise en ce que le second moyen de guidage associe a 
1' element arriere (4) s'etendant a 1' interieur du coffre 
arriere (7) est une glissiere (8a) dans laquelle est engage 
un galet ou analogue solidaire de 1' element arriere (4) 
pour guider le deplacement de celui-ci a 1' interieur du 
coffre (7) vers une position dans laquelle 1' element 
arriere (4) occupe une position sensiblement horizontale, 
sous 1' element avant (3), ce dernier etant situe le plus 
pres possible sous le couvercle (6) du coffre (7) . 

4. Toit escamotable conforme a l'une des revendications 1 a 
3, caracterise en ce que ladite partie de biellette (10a) 
qui prolonge la premiere biellette (10) comporte une 
glissiere (25) dans laquelle est engage un doigt (24) porte 
par l'extremite du bras de commande (9). 

'5. Toit escamotable conforme a la revendication 4, 
caracterise en ce que ladite glissiere (25) est situee 
entre 1' articulation (18) de ladite partie de biellette 
(10a) a 1' element arriere (4) et l'extremite libre de cette 
partie de biellette (10a) . 

6. Toit escamotable conforme a l'une des revendications 1 a 
5, caracterise en ce que ladite seconde biellette (13) est 
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reliee au levier (12) qui est le plus proche dudit bras de 
commande (9) . 

7. Toit escamotable conforme a la revendication 6, 
5 caracterise en ce que ledit levier (12) porte une portion 

coudee (12a) situee au-dela de son articulation (20) a 
ladite premiere biellette (10) 1'extremite de cette portion 
coudee (12a) etant reliee de facon articulee a la seconde 
biellette (13) . 

10 

8. Toit escamotable conforme a l'une des revendications 1 a 
7, caracterise en ce que au moins l'un des bras (8, 9) 
relies a 1' element arriere (4) et au moins l'un des leviers 
(11, 12) relies a 1' element avant (3) cooperent avec des 

15 verins de compensation (29, 30) pour equilibrer 1' ensemble 
porte par les bras (8, 9) et leviers (11, 12) lors de son 
deplacement . 

9. Toit escamotable conforme a l'une des revendications 1 
20 a 8, caracterise en ce que lorsque les elements avant et 

arriere (3, 4) sont ranges dans le coffre (7) 1' element 
avant (3) est situe au-dessus d' un obstacle (27) tel que 
les parties laterales de la carrosserie faisant saillie a 
l'interieur du coffre (7) dans lesquelles sont situes les 
25 'elements de suspension du vehicule. 

10. Toit escamotable conforme a la revendication 9, 
caracterise en ce que le bras de commande (9), les leviers 
(11, 12), les biellettes (10, 13) sont loges dans l'espace 

30 situe au-dessus dudit obstacle (27) . 
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